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TECHNISCHE DATEN

Arbeitsverfahren:
Hub:

Bohrung:

" Zylinderinhalt:
Dauerleistung:
Kurzleistung:

Drehrichtung:

Verdichtungsverhdltnis:

Kihlung:

Schmierung:

Einspritzanlage:

Einspritzdruck: l

Forderbeginn:
Kraftstoffilter;

L J
Luftfilter;

Elektrische

Lichtmaschinenleistung:

Kraftstoffverbrauch:

Schmierdlverbrauch:

Ausristung:

Zweitakt-Diesel mit Wirbelkammer
100 mm

80 mm

499 ccm

8 PS bei 2000 UpM

10 PS

links, auf Schwungrad gesehen

18 : 1, bezogen auf gesamten HEb

Bosch KBA 38 S 1/13
>fen-Drosseldise DN 12 SD 12

6,4-68 mmv.o. T,
Knecht-Micronic-Filter FB 414/1 M
Olbadfilter Mann & Hummel LOZ 1,6 - 16

Schraubtriebanlasser 12 V, Bosch
F-AL/EGE 1,3/12 AR 5 (nur auf Wunsch)
Glihkerze Bosch: KE/GE 1/2

ohne Anlasser — Wechselsirom 6 V - 16 W
mit Anlasser — Gleichstrom 12 V - 75 W

je nach Belastung 0,6 - 2,0 I/h

bei 2000 U/min ca. 90 cm¥/h
im Acker und Fahrbetrieb 50 - 70 cm3/h
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AUFSTELLEN bzw. ANBAU DES MOTORS

Der SACHS-Diesel ist ein Einbaumolor, der in landwirtschaftlichen Geréten, Schlep-

v

ern, Baumoschinen oder zum Antrieb von elekirischen Generatoren, Pumpen usw.
erwendung findet. Die fiir Verbrennungsmotoren giltigen Einbaubedingungen sind,

soweit Sie ein komplettes Gerdt bezogen haben, durch die Herstellerfirma des Gerdts
beriicksichtigt. Méchten Sie jedoch selbst einen SACHS-Diesel 500 fur einen speziel-
len Antriebsfall einsetzen, ist es unerl@Blich, daf} bei der Aufstellung bzw. beim Anbau
des Motors folgende Punkte beachtet werden:

1.

- Alle am Motor befindlichen Wartungsstellen, wie_Uleinfii- yn

. Der Motor darf im eingebauten Zustand ke'nes(we_p

. Obwohl der Motor gegen Witterungs

. Soweit mdglich, sollie Staub

. Arbeitet der Motor j

Die vom Ventilator durch den Kithlerblock hindurch gesaugte Kihlluft
hindert nach vorne abstrémen kénnen, besonders wenn der Motor
Schutzhaube arbeitet, Jede Motorumkleidung muB geniigend Frischl
Warmluft austreten lassen, da sonst fir den Motor keine ausrei
vorhanden ist.

Kihlung

gen, Schaugléser, Schmierstellen, Kraftstoff-Filter, Einspritzdise sowie sémtliche
Bedienungselemenie missen zur Pflege und Beobachtun

lich sein.

h voriibergehende) Schrég-
lage gréfler als 15° einnehmen. Stérkere en gefdhrden die Schmier-

verhdltnisse im Motor.

=inflisse nicht empfindlich ist, sollte im

Erhaltung stdndiger Betriebsbereitschaft
n den Tropen ist der Schutz vor unmittel-
ensegel efc.) angebracht.

Interesse eines guten Motorzustandes
eine Regenschutzhaube vorhande
barer Sonneneinstrahlung {durch

ng auf Luftfilter und Motor durch Schutzbleche
unterbunden werden. ‘

sinem geschlossenen Raum, ist fir ﬁufe Beliftung zu sorgen,
bgase durch ein méglichst kurzes Rohr (mindestens 60 mm @)
g ins Freie gelenkt werden.

ferner missen die /
chne scharfe Krim

*
. AusreichendepStartweg fir Andrehkurbel oder Starterrolle ist zu bericksichtigen.

B fest angeflanscht bzw. der Motorsockel auf einer harten festen
Ebene'siehen, Die Festigkeit des Gerdterahmens muBl so grof3 sein, dafl Verwin-

ischen Motor und angetriebenem Gerdt vermieden werden. Motor und
elle missen bei unmittelbarer Kupplung tadellos zueinander fluchten,

m Vibrationen zu vermeiden, soll der gemeinsame Rahmen fUr Motor und Gerdt
egeniber dem Fundament durch Gummipuffer abgestiitzt sein.



EINFLUSS DES MOTORSTANDORTES AUF DIE
LEISTUNG UND KRAFTSTOFF-EINSPRITZMENGE

1. Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperatur von + 20° C, eine relative
Luftfeuchtigkeit von 60 % und eine Standorthdhe von ca. 300 m (iber Meereshéhe)
bezogen. Jede Abweichung von den eben genannten Gréfien beeinfluft die Mo-
torleistung und Einstellung. Wird daher der Motor in heiflen oder feuchten Klimaten
bzw. in groBien Hohenlagen eingesetzt, kann nach folgender Faustregel die zu er-

wartende Leistung bestimmt werden.
Egya@ngs-

1.1 For je 100 m Gber Bezugsstandort (300 m) tritt eine etwa 1,4proze
minderung ein.

1.2 Fur eine jeweils 10° C héhere Ansaugluftiemperatur (als 2
abfall um [e 4% ein.

1.3 Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit 90 - 100% u
féllt die Leistung bis um etwa 5 %.

Beispiel: Motorleistung 8 PS, Standorths ighsort: 1200 m 0. M.,

Lufttemperatur + 30° C, relative Luftf, keit 100 %q.

Die Leistungsminderung betrdgt infolge

1.1 abweichender Bezugshéhe ~300m = 900 m 79x 1,4% = 12,6 %

1.2 abweichender Lufite 30°C -200C=10°C 1x4 % = 4 9

1.3 hdherer Luftfeuchle: geschdtzt = 2 Y

Die Summe

eistungsminderung betrédgt insgesamt 18,6 %, das entspricht
einer Lgistung

inderung von 8 PS auf 6,65 PS.

. Reduzierung der Einspritzmenge

t dem Luftzustand absinkende Motorleistung macht eine Rickstellung der
Einspritzmenge unbedingt erforderlich. Dazu wird nach Lésen der Kontermutier

er Rauchgrenzeneinsteller (Bild 3) fur jeweils 400 m Héhenunterschied um eine Um-
drehung nach rechis verstellt. Wird die Reduzierung der Einspritzmenge unterlassen,
entsteht infolge Luftmangels unvollstéindige Verbrennung, Uberhitzungserscheinun-
gen, Ruf3- und Rauchentwicklung, starke innere Motorverschmuizung, die den Motor
zum Ausfall bringt.

Beispiel: Standorthéhe des Motors: 1500 m 0. M., damit betrdgt der Hohenunterschied
zum Bezugsstandort (300 m) insgesamt 1200 m. Damit muB der Rauchgrenzenein-
steller (Bild 3) um 3 Umdrehungen hineingeschraubt werden,



INBETRIEBNAHME DES MOTORS

1. MOTOR BETRIEBSFERTIG MACHEN

1.1 KRAFTSTOFF AUFFULLEN

(Einfollsffnung bei stationdren Matoren siehe Bild 1))

Nur guter Markendieselkraftstoff gibt die Gewdhr fur stérungsfreien Betrieb. Beach-
ten Sie bitie folgende Hinweise:

Bild 1

a} Tankverschluf
fur Kraftstofftank

. . : b) Tankverschiufl
Fas m:m/:_ . fir Oliank

Lagern und Entnahme des Krafistoffs (Bild 2)

Yor Entnahme von Kraftstoff sollen die Fdsser wenigstens 24 Stunden ruhig liegen,
damit vorhandene Schmutzteilchen Gelegenheit haben, sich abzusetzen. Der Pumpen-
ansaugstutzen soll nicht ganz bis zum Boden des Fasses reichen. Wéihrend des Pum-
pens das KraftstoffaB nicht bewegen.

Einfiillen

Kraftstoff nur durch Dieselkrafistoff-Einfulltrichier (im Handel erhdltlich), mindestens
aber durch mehrere Tuchlagen im gewdhnlichen Trichter laufen lassen. Das gilt gerade
fir den letzten Rest aus dem KraftstoffaBl, der besonders viele Verunreinigungen ent-
hélt. Wenn auch der Kraftstoff-Filter am Motor allen Schmutz von der empfindlichen

4



Bild 2

Falsche und richtige
Krafistoff-Behandlung

"
TITTITTT

falsch! sehr gut!

ie Lebensdaver und Betriebssicher-

Einspritzpumpe und -dise fernhdlt, so wir ] d
on vornherein nur gereinigter Kraftstoff

heit aller Teile wesentlich vergréfert,
aufgetankt wird.

Nachfiillen

von Kraftstoff muBB vor de
weil sonst Luftblasen jn tstoff-Filter, Einspritzpumpe und Leitungen auftreten, die
durch zeitraubendes dnilﬁ éh dieser Teile entfernt werden miissen. Das Entliften ist im
Abschnitt ,Wartung dé otors” beschrieben.

Sommer- und WintersKraftstoff

Bei Kélte kanh i Sommer eingekaufter Diesel-Krafistoff Stdrungen verursachen. In
den Kraftst itungen und im Kraftstoff-Filter scheidet sich dann Paraffin aus, das
die Teile verstopft und den Motor damit stillegt. Da der Paraffingehalt des Diesel-
toffs bei sogen. ,Sommer-Krafistoff” heher ist als bei Kraftstoff, der im Winter
wird, kdnnen bereits bei Temperaturen unter - 8¢ C Schwierigkeiten auf-
wdhrend Kraftstoff in sogen. Winterqualitdt bis mindestens ~ 129 his ~14° C
iltefest ist. Bei noch tieferen Temperaturen Anweisungen auf Seite 23 beachten.

.2 SCHMIEROLTANK AUFFULLEN

(Einfillaffnung bei stationdrer Motorausfohrung siehe Bild 1)
Nur Dieselmotor-Morken-HD-Ol verwenden mit der Zéhigkeit (Viskositét)

SAE 40 im Sommer (April mit September)
SAE 20 im Winter (Oktober bis Mérz)

Auf keinen Fall darf im Winterhalbjahr, d. h. sobald die AuBentemperatur von
+ 10° C unterschritien wird, HD-OI SAE 40 verwendet werden, da sonst Stérungen im
Schmiersystem auftreten, die den Motor gefdhrden.



Ferner dirfen niemals (auch nicht kurzzeitig) normale QOttomotorenéle gefahren wer-
den, da sie den hohen Beanspruchungen im Dieselmotor nicht gewachsen sind.

Am Olstandsrohr des Schmierélbehdlters kann der Clvorrat jederzeit von auBen
berwacht werden, Man Uberzeuge sich vor jedem Anlassen des Motors, ob der Oltank
ausreichend gefiillt ist. Sicherheitshalber fullt man den Schmieréliank vor jedem Start
neu auf. Wird der Olbehdlter nicht rechtzeitig aufgefilli, muB die Schmierférderung
ausselzen, was schon nach kurzer Zeit zur Zerstérung des Motors fihrt.

1.3 OLBADLUFTFILTER AUFFULLEN

Verwendbar ist jedes Motorend! der Zahigkeit SAE 20 (im Sommer auch SAE 40 mog-
lich). Der Einfachheit halber wird man dieselbe Olqualitét wie im Schmierdltank ver-

wenden. Aufgefilli wird bis zur Markierung. VD

Verschlammtes (verschmutztes) Ol sofort wechseln.

1.4 Kithler mit méglichst kalkarmem Wasser oder abgekochiem W bis zum Uber-
laufen auffillen. Bei Frostgefahr Frostschutzmittel einfillen
leeren.

’1 .5 GERATETRAGER-OLSTAND KONTROLLIEREN

Das Olstandsauge d (Bild 3) muB bei steh _

ganz mit Ol gefillt sein, Falls
notig, Markendl HD SAE 20 nachfillen.

ommermonate kann auch hier

1.6 KEILRIEMENSPANNUNG -um Ve
(siche Seite 186).



2. ANLASSEN

2.1 ELEKTRISCH

Anlassen kalter Motor:

Fahrhandhebel am Bedienungsstand der Maschine 2 &ffnen, mit Zeigefinger und
Mittelfinger AnlaBknopf b (Bild 3) ziehen. Ziindschlissel einschieben, bis rote Kontroll-
lampe aufleuchtet. Etwa ¥z bis 1 Minute vorglihen. Dann AnlaBvorrichtung (Dreh-,
Zug- oder Druckschalter) betdtigen. :

2.2VON HAND
Anlassen kalter Motor: Luntenhalter a (Bild 4) aus dem Zylinderkopf e Padsfhrau-
ben. Mit Zeige- und Mittelfinger AnlaBknopf b (Bild 3) ziehen, dabei niliidem en
Fahrhebe! a (Bild 3) ganz nach rechts auf 2 offen stellen. Motor ami tvorrichtung
so lange durchdrehen, bis man in der mit den Fingerspifzen umfa raftstoff-Druck-

leitung die darin auftretenden Druckstéfe fohlt.

Bei kallem Wetter zeigt sich beginnendes Einspritzen darc
nebel aus dem Luntenloch des Zylinderkopfes geblasen i
F & S unter der Bezeichnung ,Selbstzinder fir SAL S
weiBen Ende in Luntenhalter o (Bild 4) stecken und ?
Durch leichten Schlag mit einem harten Gegenstaid i

n, daB weifier Kraftstoff-
wird. Eine Zindlunte (von

asel” erhdltlich) mit dem
Luntenhalier einschrauben.

Anlassen warmer Motor:
Wie ,Anlassen kalter Moter”, jedoch ohne Worglthen bzw. ohne Ziindlunte.

a) mit Andrehkurbel

Andrehkurbel so einstecken, daf Kempression beim Hochziehen der Kurbel Wider-
stand bietet. Kurbelwelle zurickpendeln lossen, wieder gegen Kompression drehen,
zuriickpendeln lassen und d@ kurzem, festem Ruck hachziehen. Darauf achten,
daB sich im Schleuderkreis, der¥hdrehkurbel keine Personen befinden. Es kommt da-
rauf an, dafl der durJi 4in- und Herschaukeln gewonnene Schwung ausreicht, den
Motor ganz rasch duréh

b} mit Starterrolle

n Hand in Pfeilrichtung drehen, bis Kompression spirbar ist. Dann ‘
Starferriemien \in Pfeilrichtung etwa 1'2 Umdrehungen auf Starterrolle avfwickeln,
nziehen, zuriickpendeln lassen, wieder gegen Kompression anziehen,
endeln lassen und dann mit einem kraftigen Ruck durchziehen. (ACHTUNG,
emenende nicht um die Hand wickeln.) Es kommt darauf an, daB der durch
. und Herschaukeln gewonnene Schwung ausreicht, den Motor ganz rasch

i sehr kaltem Wetter wird oft das Schmierd! so steif und klebrig werden, dafl man
iesen Schwung nach einigen Umdrehungen der Kurbelwelle noch nicht erhdlt. Man
muB dann weiferdrehen, bis das Ol geschmeidiger geworden ist und sich der Motor
leicht drehen &8t Springt der Motor beim ersten vollstdndigen Durchdrehen nicht an,
mufB der Luntenhalter herausgeschraubt und mit einem neuen Selbstzinder versehen
werden, Bevor man den Luntenhalter wieder einseizt, drehe man den Motor noch
einige Male leer durch.

Wichtig! Nur mit gezogenem AnlaBknopf starten! Nur dann verstellt sich selbst-
titig der Forderbeginn der Pumpe und verhindert, daBf die Andrehkurbel zuriick-
schiagen kann.




3. BETRIEB

Nach dem Anspringen des Motors wird der Fohrhandhebel bis zum Leerlaufpunkt
zuriickgestellt. Zum Fahren oder Arbeiten Fahrhandhebel nach Bedarf einstellen. Auf
keinen Fall darf der Motor untertourig gefahren werden, (Drehzahl nicht unter
1400 U/min.) Im Fahrbetrieb also rechizeitig cuf den néchstniederen Gang zuriick-
schalten. Hohe Motordrehzahlen schaden dem Motor nicht, da der Drehzahlregler vor
Uberdrehzahlen schitzt.

ABSTELLEN DES MOTORS

Fahrhandhebel o (Bild 3) ganz zuriickstellen und gegen den Druck der| BldHfédar g
(Bild 3), die den Anschlag des Hebels bildet, ganz nach links drehen, big die Férdefung
der Einspritzpumpe aufhért und der Motor siehenbleibt, \

EINLAUFEN: Wenn auch Gbeririebene Vorsicht beim Einlaufen nichf erforderlich ist,
so soll doch der Motor in den ersten 20 Betriebsstunden nichi bis dn die Grenze seiner
Leistungsféhigkeit beansprucht werden.

Bild 3

Regel- und Einstellicile
des Motors

o) Fahrhendhebel

b) AnlaBknopf

c) Rouchgrenzeneinstellong

d} Olstandsauge

e} Hachstdrehzahl-

- stellschravbe

L i P f} Leerlaufstellschraube
[ "".55._“‘“'" ; g) Blatfeder




WICHTIGE HINWEISE

Es empfiehlt sich, zur Erlangung der notwendigen Ubersicht iiber dus Bedienungsfeld
die Beschreibung des Motors auf den niichsten Seiten durchzulesen. Fiihren Sie ferner
im Interesse stiindiger Betriebshereitschaft Ihres Motors die nachstehend aufgefithrten
Wartungsarbeiten durch, die im Kapitel ,Wartung des Motors” zudem ntiher be-
schrieben sind.

Vor jedem Start

Kraftstofthehdlter: Nur Markenkraftstoff tanken. Durch Dieselkraftstoff-Einfolltrichter
(oder mehrere Tuchlagen im Trichter) laufen lassen.

Luftfilier: Bei mittlerem Staubanfall Ol im Filtergehduse wechseln. Bei staitkeniSiaub-
anfall alle 5 Stunden. Uber das Filterreinigen siehe Seite 15.

Oltank: auffillen mit Marken-Ol HD SAE 40 im Sommer (April mit§eptember)
auffillen mit Marken-Ol HD SAE 20 im Winter (November mit Mdrz).

]lc(i.:rler: Mit méglichst kalkarmem oder abgekochtem Wasser bis 2w Uberlaufen auf-
Gllen.
Alle 30 Betriebsstunden

Luftfilter: Ol im Filtergehduse wechseln, wenn Staubfinfall gering. Filterreinigen siehe
Seite 15.

Keilriemen: Spannung prifen. Nachstellep, falls voiiHand mehr als 20 - 30 mm durch-
drickbar. Siehe Seite 16.

Geriitetréiger: Olstand kontrollieren, Kanttollauge muB3 bei laufendem Motor halb
gefllt sein. (HD-OI SAE 20 im Winter, fm Sqfmer HD-OI SAE 40 méglich.)

Lager des Entliifters: Fettbuchse mit hguém Felt (Abschmier- oder Walzlagerfett)
fullen, wieder f_esf anziehen.

Bild 4

Zylinderkopf

mii Lunfenhalter

a) Luntenhalter

b) Kraftstoff-Leckslleitung
¢} Zindlunte

d) Disenhalter

s




Alle 100 Beiriebsstunden
Batteriepllege: bei Anlassermotoren,

Anwurfnabe: mit Fett versehen.

Alle 150 Betriebsstunden
Oltank: vallig entleeren und mit Frischdl filllen. Uber den Olwechsel siehe Seite 15,
Luftfilter: Filteroberteil reinigen. Siehe Seite 15.
Kraftstoff-Filter: auf abgesetztes Wasser untersuchen. Siehe Seite 17.
Lichtmaschine: "4 Tube Tacho-Antriebsfeft einfillen. Siehe Seite 17.

VO

biehe Seite 15.

Alle 1000 Betriebsstunden
Geriitetriiger: Olwechsel. 05 | Marken-HD-Ol SAE 20 bzw. SAE
Diisenhalter und Diise: Uberprifen lossen (SACHS- oder Bosgh-Dichst],
Anschliisse vor Olpumpe: auf acbgesetzten Schmuiz unters @ uftd notfalls reinigen.
Kraftstoff-Filier: auswechseln, Sishe Seite 18.

Auspuffiopf: reinigen bzw. ausbrennen, spéie
oder Ol austritt, bzw. Funkenflug stattfindet.
bei leichten Arbeiten wesentlich friher ér
Richtwert: 100 Stunden. Siehe Seite 18.

stoffilter auf abgesetztes Wasser untersuchen —
ger,7LuftfiIfer) ouf SAE 20 umstellen. Kihler
eite 17.

wenn Rauchentwicklung einsetzt
puffreinigung ist im Fahrbetrieb oder
erlich als bei starker Motorbelastung.

reinigen, Olfillungen (Tank, Gerd
mit Frostschutzmittel auffillengSiehend



BESCHREIBUNG DES MOTORS

Kurbelgehéiuse und Zylinder sind beim SACHS-Diesel 500 aus einem Stick und da-
durch in einfachster Weise in der Lage, die hohen Drijcke des Diesel-Arbeitsverfahrens
aufzunehmen.

Am Zylinder kénnen die Trager fir Kraftstoff- und Olbehélier befestigt werden.
Unten am Gehéuse befinden sich kréftige Augen, an denen bei der stationdren Aus-
fihrung der Sockel angeschraubt ist.

Unter dem Zylinder bildet das Kurbelgehduse einen Tunnel, in den die Kurbelwelle von
der Seite einieschoben werden kann. Ein VerschluBdeckel o (Bild 5) an der tiefsten
Stelle des Gehduses ermaglicht es, das Pleuellager auch bei eingebautem Mofol ein-
und auszubauen, In der Mitte des VerschluBdeckels sitzt eine OldblaBschiavhe c

(Bild 7).

Der Zylinderkopf trégt den Disenhalter mit Duse d (Bild 4). Ddich die Einspritzdise
wird der Kraftsioff in eine kugelige Wirbelkammer, die durch eien Kanal mit dem
eigentlichen Arbeitszylinder verbunden ist, eingespritzt. In HiesegWirbelkammer min-
det der Lunienhalter o (Bild 4).

Biid 5

Der Motor von rechis

0] Schwungscheiben-
gehduse

b) Gerdtetrdger

c) Anwerfnabe

d) Riemenscheibe fir
Lifterantrieb

e) Ulschmierpumpe

f) Olbadfilter

g) Zylinder

h) Kraftstoff-Einspritzpumpe

i) Kihlergehduse

k) Lichtmaschine AP IR [

I) Oleinfillschraube Cres ‘1:‘-1'5‘-".:

1



Der Kolben aus Leichtmetall trigt vier gegen Verdrehung gesicherte Verdichtungs-
ringe, deren unterster auch als Olabstreifring wirkt. Der oberste Kolbenring hat

trapezférmigen Querschnitt, darf alse nicht mit den anderen Ringen vertauscht
werden.

Der Geriitetrtiger b (Bild 5) nimmt alle zum Motor gehérenden Hilfsgerdte (Drehzahl-
regler, Antrieb von Einspritz- und Olpumpe) auf, Zur Schmierung dieser Teile ist der
Gerdtetréiger mit 0,5 | ?gl gefulli, Diese Olmenge steht nicht mit der Frischalschmie-
rung der Triebwerksteile in Verbindung. Ein Olverbrauch ist daher sehr gering. Der
Olstand kann am Olstandsauge e (Bild 6) an der linken Motorseite Gberwacht werden.
Bei laufendem Motor soll das Ol bis zur halben Hohe des Auges stehen.

Auf dem Gerdtetrdger sitzt der Wasserkihler, seitlich rechts in Fahrrichtung, mit
Blick auf die Schwungscheibe gesehen, die Kraftstoffeinspritzpumpe h (Bild 5) und
darunter die Olschmierpumpe fir die Triebwerksteile des Motors e (Bild5)a Innen ist
neben den Antriebsteilen dieser Aggregate der Drehzahlregler untergebracht. Links-
seitig sind die Fahrhondhebel b (Bild 6} und der AnlaBknopf ¢ (Bild\\6) mithdem
Rauchgrenzeneinsteller m (Bild 6) bequem zugdnglich.

Der Tank, der in zwei Vorratshehdlter fur Krafistoff und Schmieral unferteilt ist, wird
entweder auf zwei Trégern unmittelbar am Zylinder oder @n der*Arbeitsmaschine
oberhalb des Maotors befestigt, so daB Kraftstoff und Ol unter Falldruck den Pumpen
zuffllieﬂer;]. Auspufitopf und Olbhadluftfilter sind links und reghis an dem Zylinder an-
geflanscht,

Bild 6
Der Motor von links

a) Luntenhalter

k) Fahrhandhebel

c) AnlaBknopf

e) Olstandsauge

f) Auspufftopf

g) Keilriemen fur
Lifterantrieb

h} Deckscheibe der
Riemenscheibe

i) Spannmutter fiir
Riemenscheibe

k) Kiihler .

1) KihlerverschluB

m} Rauchgrenzeneinsteller

FRS 522:65
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Bild 7
a) VerschluBdeckel
b) Tlschmierpumpe

c) OlablaBschraube Fes 522142

Die Schmierung des Motofs i1s¥eine Frischdlschmierung, d. h. den Triebwerksteilen
wird bei laufendem{Motor stéindig Frischél zugefthrt, das dabei zum grofien Teil
verbraucht wird. Waélirend "des Beiriebs nimmt also der Glvorrat im Tank stdndig
ab. Wichtig ist doler, dafl der Olstand im Cltank d {Bild 12, stationdre Ausfohrung)
am Schauglas i (Bild 12) stdndig Gberwacht wird, damit der Motor nicht trocken l&uft.

ef flieBt das Ol zur Olpumpe e (Bild 5). Diese Kolbenpumpe wird
nréder angetrieben, Die Fordermenge wird im Werk fest eingestellt.
penkglben fordert frisches Schmierdl zu den beiden Kurbelwellenlagern.
i Lagern austretende Ol l&uft in ringférmige Fangrinnen der Kurbel-
se Fangrinnen sind mit einer Bohrung im Kurbelzapfen verbunden, die
urch Schleuderwirkung dem Pleuvellager zufthrt. Das am Pleuellager abge-
rte Ol schmiert die Kolbenlaufbahn des Zylinders.

ie Kithlung. Der Motor hat Wasserkithlung; das Wasser lduft selbsttédtig um, so-
nge der Kihler k (Bild é) ganz mit Wasser gefullf ist.

Der SchraubverschluB | (Bild 6) muB den Kuhler so vollstandig abdichien, daB ein
gewisser Uberdruck im Kihler erreicht wird. Steigt der Uberdruck Ober einen be-
stimmtel? Wert, 6ffnet sich selbsttdtig ein Kugelventil im Kithler und a8t den Dampf
entweichen.

Kraftstoffeinspritzung: Aus dem hochgelegenen Kraftstoffbehilter gelangt der Kraft-
stoff durch einen Kraftstoffilter, der alle Schmutzteilchen zuriickhdlt und dessen Filter-
einsatz a (Bild 10) alle 1000 Betriebsstunden erneuert werden muB, zur Bosch-Fin-
spritzpumpe h (Bild 5). Die Einspritzpumpe kann nur arbeiten, solange ihr der Kraft-
stoff ohne Luftblasen zuflieBt. Deshalb Tank niemals ganz leerfahren, da sanst Pumpe
entliftet werden muf.
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Die Kurbelwelle, die aus hochwertigem Stahl in einem Stiick geschmiedet ist, wird
seitlich auf groBen Zylinderrollenlogern gelagert. Das geteilte Pleuellager ist ein
Blei-Bronze-Zinnlager auf Stahlstitzschalen. Dos schwungscheibenseitige hintere
Rollenlager der Kurbelwelle' wird von einem Lagerirdger aus GrauguBl aufgenom-
men, der mit dem Leichtmetall-Schwungscheibengehéuse verschraubi ist. Dieses
Schwungscheibengehduse ist als Flansch ausgebildet und erméglicht es, den Motor
unmittelbar an der anzutreibenden Arbeitsmaschine zu befestigen. Das Krafistoffilier
ist am Schwungscheibengehéuse befestigt. Das vordere Kurbelwellenlager sitzt in
der Riickwand des Gerdtetrdgers, der das Kurbelgehduse nach vorne abschlieRt. Der
Durchtritt der Kurbelwelle wird am hinteren Lager durch eine einfache, vorne durch
eine doppellippige Gummidichtung luft- und &ldicht ahgeschlossen. Vorn endet die
Kurbelwelle in der Anwerfnabe ¢ (Bild 5), die die Riemenscheibe d (Bild 5) fiir den
Lufterantrieb tréigt und in welche die Andrehkurbel greifi.

Der Regler hdlt die jeweils eingestellte Drehzahl konstant und verhindert, er
Moator bei geringer Last durchgeht. Die zwischen einer fesien und eip reweglithen
Kugelschale auf der Kurbelwelle befindlichen Stahlkugeln werde el
Motor durch die Fliehkraft nach aufien geschleudert. Sie versuch % ie bewegliche
Schale zu verschieben, wobei sich die Bewegung der Schale Gheredie Reglergabel
und ein Gestdnge auf die Zahnsiange der Einspritzpumpe bertggigt. Deren Férder-
menge wird um so mehr verringert, je weiler die lose Reglerschale ausweicht. Eine
Drehfeder, die Uber den Fahrhandhebel vorgespannt/Wird, hélt der Fliehkroft der
Stahlkugeln das Gleichgewicht. Je weiter der Handhe ach rechts gedreht wird,
um so stdrker wird diese Feder gespannt und um s@ hé iegt die Drehzahl, bei der
der Regler anspricht. Die héchste Federspannung is ' ch die untere Stellschraube e
LBifd 3) am Gerdteirdger eingestellt. Andder/Einste dieser Schraube darf auf
einen Fall etwas veréindert werden, Die om) Gerétetrdiger oberhalb dieser Héchst
drehzahl-Stellschraube sitzende Stellschra® (Bild 3} mit Gegenmutter dient als
Anschlag fir die Blattfeder om Handhe dieser Schraube wird die Leerlauf-
drehzahl des Motors eingestellt. Jeawel
schneller arbeitet der Motor im Leeffoul

=3

grofiere Kraftsioffmenge zuzufihren, ist neben
eftdger ein herausziehbarer AnlaBknopf b (Bild 3)
or dem Anlassen ganz nach rechts gedreht und
It der Regler selbstiditig die Kraftstoff-Einspritzpumpe
2. Wenn der Motor angesprungen ist, spricht der Regﬁer
knopf in seine Ruhelage zuriickspringen.

Um dem Motor beim Anlassen eine
dem Handhebel a (Bild 3) am Gegdite
angebracht. Wird der Fahrhebe
der Anlafiknopf gezogen, sols
auf die groBte Einspritznie
sofort an und |Gt de

Wichtig! Bej gezog

enem AnlaBknopf wird der Einspritzzeifpunkt um 9 his 10°
Kurbelwinkel

,spdt" gestellt, um die Riickschlaggefahr zu vermindern.

des AnlaBknopfes wird in einer Schraubenhilse gefihrt, dem Raych-
grenzefieinsteller ¢ (Bild 3). Nur eine gewisse Menge Kraftstoff kann der Motor bei
nhub rouchfrei verbrennen, eine gréfiere Férdermenge wirde mit dem
stehenden Auspuffqualm zeigen, daB sie vom Motor nur noch unvollkommen
rbrannt wird. Kohle, die sich an der Dise, im AuslaBschlitz und im Auspufftopf
absetzt, wird den Motorlauf wesentlich verschlechtern, Am Sechskant der
raubhilse ist die gréBte zuldssige Fordermenge der Einspritzpumpe eingestellt
und durch eine Gegenmutier gesicherl. Nachiréglich darf die vom Werk getroffene
Einstellung des Rauchgrenzenverstellers nur von einer Fachwerkstdtte verdndert wer-
den ([SACHS-Motordienst). Siehe auch ,Reduzierung der Einspritzmenge” Seite 3, -
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WARTUNG DES MOTORS

In diesem Abschnitt ist beschrieben, wie die auf Seite 9 angegebenen ,wichtigen
Hinweise” im einzelnen durchzufthren sind. DarGber hinaus ergehen Anweisungen,
deren Beachtung notwendig isi.

1. OLBADLUFTFILTER: Der Olstand im Olbadluftfilter b (Bild 12) ist stets innerhalb der

Markierungen zu halten, gegebenenfalls wird Ol nachgefillt. J rw aubanfall
, testens aber,
ht. V: lommtes
r.

(evtl. schon nach wenigen Stunden) ist die Olmenge zu wechsel
wenn der sich bildende Staubschlamm héher als 1 cm im Olbad
Ol setzt den Olbadluftfilier auBer Funktion und geféhrdet

Filter reinigen:

Filter abschrauben. Olschlamm auslaufen lassén und Filterunterteil grondlich mit
Krafistoff auswaschen. Dos Filteroberteil reinigt/sich durch das Olbad von selbst.
Es empfiehlt sich jedach, das Filteroberteil étwd dlfe 150 Betriebsstunden mit Diesel-
kraftstoff auszuwaschen. Danach gut trock reBBluft), Man untersuche auch das
Filteransaugrohr auf Fremdkdrper wie " Verbeulte bzw. schlecht schlieflende
Luftfilter austauschen. Das gereinigte

Geeignetes Ol:

Motorensl der Zdhigkeit SA
ferner das beim Olwec de
anfallende verunteinigie
Staub in einem grofBe

20 (im Sommer auch SAE 40 méglich). Verwendbar ist

Oltanks anfallende Altd! sowie das aus dem Luftfilter
Wichtig ist jedoch, dafl mon dem darin gebundenen
Sammelbehdlter Gelegenheit gibt, sich abzusetzen,

2. OLVORRA

MIEROLTANK kann durch das Olstandsglas i (Bild 12) stdndig
Uberwacht wetde

Olvorrat rechizeitig ergdnzen, om besten vor jedem Start.

*

AT IM GERATETRAGER kann durch das Olstandsauge e (Bild 8) laufend
wacht werden. it

ht der Olstand bei stehendem Motor nicht die Oberkante des Schauglases, muB3
-0l der Viskositdt SAE 20 (wéhrend der Sommermonaoie SAE 40 méglich) durch die
Oleinfillschraube | (Bild 5) eingefullt werden. Da sich das Ol in einem von der
AuBenluft und den Verbrennungsgasen abgeschlossenen Raum befindet, altert es
praktisch kaum, Nur wenn der Filtereinsatz a (Bild 10) im Kraftstoffilter ausgetauscht
wird - alle 1000 Beiriebsstunden - sollte hier der Olvorrat ernevert werden. Das alte
Ol wird durch die Verschraubung d (Bild 8) unten am Gerétetréiger abgelassen und
0,5 | neues Motorensl SAE 20 durch die Einfullschraube | (Bild 5} bis zur Oberkante
des Schauglases eingefullt,
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NACHSTELLEN DES KEILRIEMENS FUR DEN LUFTERANTRIEB (Bild 8)

Die Spannung des Keilriemens o soll so eingestellt sein, dafi sich der Riemen mit
dem Daumen noch etwa 10 mm tief eindriicken &8+, L&Bt sich der Keilriemen mehr
als 20 - 30 mm tief eindriicken, ist er nachzuspannen. Die drei Muttern b (Bild 8), die
die Riemenscheibe zusommenspannen, werden gelést und die vordere bewegliche
Deckscheibe ¢ (Bild 8) der Riemenscheibe nach vorn abgenommen, Diese Deckscheibe
wird dann um ein Loch nach rechts (in Laufrichtung der Kurbelwelle) verdreht und
wieder aufgesefzt. Um den Keilriemen nicht einzuklemmen, wenn die Riemenscheibe
wieder zusammengespannt wird, wird jeweils nur die Schraube angezogen, die senk-
rechi Uber der Kurbelwelle steht, also den Teil der Riemenscheibe zusammenzieht, der
nicht vom Riemen umschlungen ist. Die Kurbelwelle wird dann gedreht, bis die néichste
Schraube diese Stellung einnimmt und angezogen werden kann. Nach einigen Um-
drehungen der Kurbelwelle und gleichzeitigem Nachziehen der Schrauben ist der
Riemen nach auBen gewandert und hat die richtige Spannung erhalten.

5. LAGER DES LUFTERS

Es trdgt bei Motoren ohne Lichtmaschine eine Fetthichse o (Bild 9),aderen Schraub-
kappe mindestens einmal im Monat mit nevem Fett (Abschmiéi| oder Wilzlagerfett)
geftlli und wieder fest angezogen werden soll.

Bild 8

MNachspannen
des Keilriemens

a) Keilriemen

b) Mutter

¢} vordere Deckscheibe

d) Gerétetrdager
OlablaBschraube

e} Oistandsauge

FL5522117/3
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6. SCHMIERUNG DER LICHTMASCHINE

auf der Lifterwelle. Alle 300 Betrichsstunden st Vs Tube Tacho-Antriebsfett in die
neben dem Lifterrad sitzende Offnung im Gehduse einzufillen. Diese Uffnung ist
mit einer Sechskantschraube mit Schlitz verschlossen.

7. KUHLWASSER

Der Kuhler a (Bild 12) muBl immer soviel Wasser enthalten, daB im oberen Wasser-
kasten des Kihlers der Wasserkreislauf gewdihrleistet ist. Téglich vor der Inbetrieb-
nohme Wasser bis zum Uberlauf nachfillen. Kalkarmes Wasser verwenden. Bei Frost-
wetter Frostschutzmittel einfillen oder Kihlwasser nach endgiiligem Abstellen des
Motors ablassen. Beide WasserablaBhdhne rechis und links unten am Zylinder wer-

den hierzu geoffnet und sofort wieder geschlossen, wenn das Wa assen ist.
Kohlwassermenge insgesamt 4 Liter.

8. WARTUNG DES KRAFTSTOFFILTERS

8.1 Kontrolle auf abgesetztes Wasser

Nach etwa 150 Betriebsstunden untersucht ma
denes Wasser, das dem Kraftstoff beigemischt
densationserscheinungen). Wasser im Kra
zufluBB zum Motor.

*

Kraftstoffilter auf abgeschie-
ht sorgfdltiges Tanken, Kon-
beeintréchtigt den Kraftstoff-

Um das Krafistoffilter zu zerlegen,
Sechskant SW 17) in der Mifte des Fil
unten abgezogen werden, Das im
der Filtertopf getrocknet. Auch

sorgfdltig entfernt werden. Man spii
sehr gut aus und trocknet i

chravbe d (Bild 10) (mit dem groBen
s gelést, Der Filtertopf kann dann nach
pf stehende Wasser wird ausgegossen und
en Filtereinsatz gedrungene Wasser mufd
en Filtereinsatz in sauberem Dieselkraftstoff
ieBend mehrere Stunden (am besten Gber Nacht)

Bild ¥
Schmierung der Lifterwelle
a) Staufferbuchse
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Bildlo

a) Filtereinsatz

b Entliftungsschraube
des FilterauBenraumes
Entloftungsschraube
des Filterinnenraumes
Hohischraube zur
Befestigung des
Filtertopfes

Filtertopf

C

d

o rassuhl

€,

bei maBiger Wérme. Bevor das Filfer wieder zusommengebhaut wird, legt man die
Filterpatrone etwa 5 Minujen luag in Dieseldl, damit sie sich mit Kraftstoff vollsaugen
kann und ihre Poren keifie/Luft mehr enthalten. Nach dem Zusammenbau entliften
{Seite 20).

8.2 Kraftstoffiltereinsalb efnevern

Nach ldngerefy,Lalifzeit, etwa nach 1000 Beiriebsstunden oder wenn der Motor den
Inhalt van fiinf\200-I-Féassern Kroftstoff verbraucht hat, muB der Einsatz des Kroft-
stoffilterssernguert werden. Auch hier wird, wie unter 81 beschrieben, das Filter abge-
baut. Dig ndue Filterpatrone muB ebenfalls 5 Minuten lang in Dieseldl gelegt werden,
damifysie\sich mit Kraftsioff vollsaugen kann. AnschlieBend wird das Kraftstoffilter
entliffen(auf Seite 20 beschrieben).

9. AUSPUFFTOPF UND AUSLASS-SCHLITZ RE!NIGEN

Sobald die Leisiung des Motors nachldBt und sich Funken in den Auspuffgasen zeigen,
mufl der Auspufftopf abgenommen und von angesetzter Olkohle gereingt werden.
Desgleichen ist bei Austritt von Ol aus dem Auspuffstutzen der Aus ufftopf abzu-
nehmen und auszubrennen. Die Auspuffreinigung ist im Fahrbetrieb o<fer bei leichten
Arbeiten wesentlich friher erforderlich als bei starker Motorbelastung. Richtwert
100 Stunden. Zum Aushrennen werden die Auspuffteile im Schmiedefever oder mittels
Schweifibrenner his zur Rotglut erwdrmt. Danach mit scharfem Werkstick {Schaber)
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den Olkohleansatz abschaben, Die im Démpfer befindlichen Lécher diirfen unter gar
keinen Umsidnden verdndert werden, da sonst Leistungsschwankungen auftrelen
kénnen. '

Bei dieser Gelegenheit wird der Kolben in den unteren Toipunkt gestellt und geprift,
" ob sich im Auslaf3schlitz Olkohle angesetzt hat. Mit einem nichf zu scharfen Werk-
zeug (Schraubenzieher) kann die Olkohle aus dem AuslaBschiitz herausgekrotzt
werden,

10. EINSPRITZDUSE PRUFEN

Wenn die Motorleistung nachlaBt oder der Motorlauf hérter wird, kénnen Verbren-
nungsricksténde (Olkohle und Kokse) oder auch schlecht gefiliest tstoff die

Einspritzdise in ihren Spritzeigenschaften unginstig beeinfluflt hahien ie Disen-
nadel kann verklemmt sein. Es ist dann notwendig, auch alle JO80 Be sstunden,
also bei jedem Wechsel des Kraftstoffiltereinsatzes, die Dis@™mit Disenhalter auszu-

bauen, zu reinigen oder auszuwechseln, Vor dem Einbau

Diilse muB eine neue
Kupferdichtung in die Abdichistelle des Zylinderkopfes ‘

Zur Durchfihrung dieser Arbeiten sind besondere
notwendig, so daB wir dringend empfehlen, si
oder einem Bosch-Dienst varnehmen zu lassen.
erreichbar, raten wir, einen zweiten Disenhal
bou des Disenhalters ist die Bohrung fir d
kopf von Koksansatz zu reinigen.

olche Werkstdtten nicht bequem
it Duse bereitzuhalten. Vor Ein-
er und das Brennloch im Zylinder-



MASSNAHMEN NACH INSTAN DSETZUNGSARBEITEN

Entliifien der Krafistotf-Einspritz-Anlage (Bild 11)

Sehr wichtig ist es bei allen Arbeiten an der Kraftstoff-Einspritzanlage, vor dem
Lockern irgendwelcher Schrauben die Umgebung dieser Schrauben sorgfdltig von
anhaftendem Staub und Schmutz zu reinigen. Am besten wdscht man die Teile des
Motors, an denen gearbeitet werden muf3, mit einem Pinsel und reichlich Dieselkraft-
stoff ab. Auf keinen Fall dirfen irgendwelche Fremdkérper in die Verschraubung
gelangen. Pumpe und Dise wiirden dann in kurzer Zeit unbrauchbar werden.

Alle Hohlschrauben der Kraftstoffleitung zur Pumpe und die Uberwurfmuttern der
Druckleitung sollten zum Entliften nur gelockert, nicht aber ganz herausgedreht wer-
den, um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

" Nochdem der Kraftstoffbehdlter aufgefillt ist, wird zunédchst der Kraftstoffilier erit-
liftet. Man lést die auBer Deckelmitte sitzende Sechskantkopfschraube b (BAdN10) sher
dem FilterauBenraum so weitl, bis hier der Kraftstoff ohne Luftblasen hierdusiritt. Die
Luft, die sich im Innenravm des:Filters angesammelt hat, 168t man ldurch die Ver-
schraubung in Deckelmitte entweichen. Wenn die obere Schraube (W' 14) gelast
wird, mufl die darunter sitzende Hohlschraube mit einem Schraubensdhliissel (SW 17)
festgehalten werden.

Bild 11

Entliften der Krafistoff-

Einspritzanlage

a) Disenhalter mit Dise

b} Kraftstoffdruckleitung

¢} Hohlschraube der
KraftstaffzufluBleitung

d) KraftstoffzufluBleitung
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Luft in der Einspritzpumpe |68t man entweichen, indem man die Hohlschraube ¢
(Bild 11) lockert, mit der die KraftstoffzufluBleitung an der Einspritzpumpe befestigt
wird. Um Luft aus der Druckleitung zu entfernen, 1dst man die Uberwurfmutter am
Disenhalter. Die Kurbelwelle wird dann so lange gedreht (AnlaBkurbel oder Hand-
griff auf Bandstarterrolle), his blasenfreier Kraftstoff austritt. Hierbei AnlaBBknopf b
(Bild g} ziehen und Fahrhebel auf Vollgas stellen] Danach Schraubverbindungen gut
anzienen,

1. Zwischen Oltank und Olpumpe

Man lockert den RinganschluB der vom Ultank kommenden Leitung an der Ol-
pumpe (Hohlschraube). Erst wenn hier das Ul blasenfrei austritt, darf die Schraube
wieder festgezogen werden.

2. Zwischen Olpumpe und Schmierstelle

Man entfernt die Einfillschrauben an den Hohlschrauben def @lgufipe. In die
Offnungen spritzt man mittels Spritzkanne reichlich HD-OF SAE 20 {cdl 5 10 cem).
Nach etwa 10 Minuten Wartezeit &8t man den OliberschuB\durch dig¢ Olablaf-
schraube c (Bild 7) ablaufen.

Anlassen nach gréBeren Instandsetzungsarbeiten

Das Motorendl, mit dem der Kolben oder anderefTeile bei der Montage reichlich
benetzt werden und das sich im Kurbelgehduse absetzt, muBl vorher abgelassen
werden, OlablaBschraube ¢ (Bild 7) im VerschiUBdeckel unten 6ffnen. Auch wenn der
Motor im rauhen Betrieb, vor allem bei Einachsschleppern in der Loandwirtschoft,
einmal umgestirzt war — der Motor ist danfi™sefort abzustellen, notfalls durch Her-
ausschrauben des Luntenhalters — isthodindem Wiederaufrichten die OlablaBschraube
am Kurbelgehduse zu &ffnen. Ol aus dem¥Olbadlufifilter, dos durch den Ansaug-
stutzen in den Motor gedrungen sejmkdante, kann dann abtropfen. Immer muB darauf
geachtet werden, daB sich beim Anlassel eines Motars keine gréBeren Olmengen im
Kurbelgehduse befinden.

Bild 12

a) Kihler

b) Luftfilter

c) Kraftstoffilter
d) Kraftstoffiank
e) Getriebe

f) Kupplung

g) Grundplatte

h) Lichtmaschine e R : - i
i} Schauglas ! i : ) 725 5271902
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WINTERSCHUTZMASSNAHMEN

Bei Eintritt der kalten Jahreszeit sind folgende MaBnahmen durchzufthren:

1. PHlegemuBnahmen

Bei Beginn der Frostperiode ist das Kraftstoffilier, das Cifilter, der Kraftstofftank und
der Olbehdlter auf abgesetzies Wasser zu kontrollieren. Durch Eisbildung kann der
Kraftstoff- bzw. was noch schlimmer ist, der Olzulauf unierbrochen werden und damit
schwere Schdden am Motor verursachen. Nach dem Entleeren des Krafistoff- und des
Olbehdlters werden dieselben mit PreBluft ausgeblasen. Erst dann neuen Krafistoff

*hzw. neues Ol einfillen. VD

Wichtig: Anschliefiend Schmierdlsystem und Krafistoffeinspritzaniage entluffe
7. Wasser im Kihler vor 1edé:h;)'5?illstond ablassen bzw. Frostschuiz einfullen.

(siehe dort).

3. Auf Winterdl umsiellen

Die Motordlfillung im Oltank wird von HD SAE 40 auf
gestellt.

4. Winterkraftstotf verwenden

Sobald in der kalten Jahreszeit die AuBentemperatur® den Gefrierpunkt wesentlich
unierschreitet, treten do und dort Stdrungen j airieb von Dieselmotoren auf. Eine
spezielle Siarursache wird durch Winter-Kra stoff, d. h. Kraftstoff, der erst hei 11
bis - 150 C das Paraffin in Flocken aussg eidetdbeseitigh; Sommer-Kraftstoff beginnt
mit der Paraffin-Ausscheidung bereits b C

Um der Paraffin-Ausscheidung, welchehale gesamte Einspritzanlage und besonders
das Kraftstoffilter verschmuizl, witksam zu begegnen, wird HD-Motorend! SAE 20 in
dem geringen Verhdlinis voh 1 18 his 1 :10 (also ein Teil Ol zu 8 bis 10 Teilen Kraft-
stoff) dem Kraftstoff beige “schtUDamit wird ein einwandfreier Motorbetrieb noch
bis zu —200 C ermdglicht serade im Winter mit seinen langeren Stillstandszeiten
gleichzeitig for den Ko ' hutz der empfindlichen Einspritzteile zu sorgen und
die Verkokung der im \ rbetrieb unter Umstdnden unterkihlten Dise zu verhin-
dern, ist Diesel HD{O! SAE™20 dem Kraftstoff beizumischen. Bei der Herstellung dieser
Kraftstoff-Olmis it darauf zu achten, daB das grondliche Mischen vor dem

{Olischung ist rechizeitig einzufllen, d. h. vor einer langeren Stitl-
standsperigde\ist der Motor mit dieser Kraftstoff-Olmischung noch einige Stunden zu
i von der Kraftstoff-Olmischung beneizten Einspritzteile erhalten da-
neh wirksamen Korrosionsschutz. Erfolgt die Olbeimischung zu spdt und hat
tstoff bereits Paraffin ausgeschieden, so bereitef die Reinigung der Einsprifz-
ng erhebliche Mihe.

Prakiische Beispiele fir die Herstellung der richfigen Kraftstoff-Olmischung im Ver-
haltnis 9 ¢ 1.

Im Tank sind 4 Liter Krafistoff. Weitere 6 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-OI
SAE 20 mit 5 Liter Kraftstoff gut verrhren und nachgiefen,
Oder:

im Tank sind 7 Liter Kraftstoff. Weitere 3 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-Ol
SAE 20 mit 2 Liter Kraftstoff gut verrihren und nachgieBen.

in beiden Fdllen ist dann im Tank eine Kraftstoff-Olmischung im Verhdlinis 9 : 1.
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5. Geréitetréiger

Wird im Gerdtetréger ein anderes Ol als HD SAE 20 gefahren, ist das Ol im Gerdte-
tréger vollkommen abzulassen. Eingefillt wird dann 0,5 | HD-O! SAE 20,

6. Luftfilter

Auch im Luftfilter werden wdhrend der kalten Jahreszeit nur dinnflissige Motoren-
dle gefahren.

7. Winterstart

Die Disen missen in einwandfreiem Zustand sein, der Gashebel isi vol sténdig zu
&ffnen, der Motor ist durch vollsiéndiges Auskuppeln vom schwere eu Getriebe
zu frennen. Bei herausgenommenem Luntenhalier ist der Motor mehrer fe durch-
zudrehen, wobei der Gashebel auf Vollgas zu stellen ist; riknopf darf aber
erst beim Starten gezogen werden, damit sich keine allzu g Kraftstoffmenge im
Zylinder ansammelt, Besitzt der Motor einen elekirischen A sser, so kann man die
im Winter besonders hoch beanspruchte Batterie dadurch schs en, daBd man auch hier
beim Starten den Startknopf zieht.

WERKZEUG

Um alle hier beschriebenen Arbeit
vollsténdiger Satz Werkzeuge mitg
einem Schraubenschliissel SW 10,
200 Stick ,Selbstziinder fur SACHS-Di

zu kénnen, wird jedem Motor ein
ieser Werkzeugsatz besteht aus: je
2, 14, 17, 19, 1 Andrehkurbel, 1 Dose mit

H
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STORUNGEN UND IHRE BESEITIGUNGEN

Solite der SACHS-Diesel 500 einmal nicht anspringen, so kann der Grund hierfir sehr
leicht an der Diise bzw. Einspritzpumpe liegen. Eine schnelle Uberprofung fuhrt man
wie folgt durch:

Fahrhandhebel auf Vollgas stellen, Starterknopf ziehen. Verbindung zwischen Disen-
halter und Druckleitung l&sen, Dissenhalter herausschrauben. Jetzt Motor durchdrehen.
Beim Durchdrehen des Motors muB aus der Druckleitung Kraftstoff austreten. Falls
Kraftstoff austritt, Disenhalter entgegengesetzt der urspringlichen Anordnung, also
Disendfinung nach oben, in Halterung am Zylinderkopf stecken (siehe Bild 19).
Daraufhin Disenhalter mit Druckleitung verbinden und den Motor durchdreh
* ungefdhr 15 bis 20 Umdrehungen muB die Dise arbeiten, d. h. der Kraftsto
der Diisentffnung in Form feiner Strahlen hervortreten, Vorsicht, nicht
Uber die Disensffnungen halten, Vergiftungsgefohr! Vor dem Einschr
muf die Kupferdichtung ausgewechselt werden.

Spritzt die Dise nicht ab, so mufl eine neue Dise probiert werdg
nicht abspritzen, so liegt der Fehler an der Einspritzpumpe.

Kommt beim Durchdrehen des Motors kein Kraftstoff aus d
muB der Fehler zuerst vor der Einspritzpumpe gesucht wer e .

Man 16st jetzt die Kraftstoffzufuhrschraube an der Pulppe.
abwarten, ob er blasenfrei herauslduft. Wenn, ja, die Krdftstoffpumpe noch einmal
Uberprifen (s. oben). Spritzt sie weiterhin 1 c :
Erscheint vor der Krafistoffpumpe kein Krofisto
am Kraftstoffilter.

ern und Rauchbegrenzereinstellun-

Fiir Reparaturen an Einspritzpumpen, Disen
i bzw. ein Bosch-Dienst in Anspruch zu

gen ist grundséatzlich ein SACHS-MotogeDien
nehmen.

on Stérungen an, was zu ihrer Behebung

Im folgenden geben wir fir einegReihg
die Arbeiten in der Reihenfolge vorzunehmen,

getan werden kann. Es ist zweckm@
in der sie hier aufgefihri siml

A} MOTOR SPRINGT NI
*

1. Durch Fehl tarten

nopf wurde nich gezogen

dlunte war feucht oder verdlt

zum Starten nolwendige Schwung wird nicht erreicht, da Motor zu kalt ist.

otor mehrere Male durchdrehen, evil. auskuppeln

d) Motar wurde bei herausgeschraubtem Luntenhalter zu lange durchgedreht und
dadurch der Olfitm zwischen Kolben und Zylinder durch eingespritzien Kraftstoff
abgewaschen

Elekirischer Stari

a) Gliohkerze wurde nicht lange genug vorgegliht
b) Motor ist noch zu kalt - zum Starten auskuppeln -
c) Startknopf wurde nicht gezogen
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2. Aus Kraftstotfmangel, weil . ..

a) kein Kraftstoff im Tank

b} sich Luft im Einspritzsystem befindet

¢) das Krafistoffilter verstopft ist

d) die KraftstoffausfluBéffnung im Tank und die Kraftstoffzuleitungen verschmutzt
sind

e) die Kraftsioffdruckleitung schlecht angeschraubt ist oder einen Rif8 hat

f) die Einspritzpumpe verstellt, der Pumpenkolben oder die Pumpenfeder ge-
brochen ist

d) die Dise verkokt ist oder gefressen hat

3. Durch Fehler an der elekirischen Einrichtung, weil ... VD

a) Baiterie leer
b) elekirische Anschliisse verschmort
¢} Glihkerze nicht funktioniert, oder MasseschiuB h

4. Durch zu geringe Verdichtung, weil ...

a) die Dise nicht fest sitzt
b) die Zylinderkopfdichtung durc
¢) durch zu starkes Einspritzen von
abgewaschen ist
dj durch falsches Schmierd! die Kolbgnringe festgebrannt sind
e) der Zylinder abgenbizt |
f) die Kolbenringe gebr
g) der Zylinderkopf geri

eb

ff"der Schmierfilm an der Zylinderwand

er abgeschliffen sind

b) Reglertei genutzt sind
c) Nocken®@bgenutzt oder beschédigt
cken bei der Reparatur verkehrt eingebaut wurde

s Lufimangel, weil . ..

a} das Luftfilter verschmutzt ist
b} die Auspuffanlage mit Olkohle zugesetzt ist

B) MOTOR SPRINGT AN, BLEIBT ABER NACH KURZER ZEIT STEHEN

1. Aus Kraftstoffmangel, weil ...

a) sich Luft im Einspritzsystem befindet
b) Wasser im Kraftstoff ist
¢) sonstige Schéden in der Krafistoffspritzanlage oufgetreten sind



2. Aus mechanischen Griinden, weil . ..

a) der Motor noch zu kalt ist (Winter) und das steife Ol im Gerétetréger eine ge-
naue Reglertdtigkeit unterbindet,

b) der Regler verstellt ist

¢} beim Abregeln der Regler héngen bleibt

d) der Kolben im Zylinder klemmt

C} MOTOR GIBT ZU WENIG LEISTUNG AB

1. Aus Kroftstoffmangel, weil.. D

a) der Regler verstellt ist (Rauchgrenzeneinstellung),
b) die Dise nicht mehr richtig abspritzt

¢) der Pumpenkolben abgeniitzt ist L J
2. Durch zu geringe Verdichtung, weil ...

a) die Kolbenringe festgebrannt sind

b} der Zylinder eingelaufen ist

¢} das Kurbelgehduse undicht ist
3. Aus Lufimangel, weil ...

a) dos Luftfilter verschmutzt ist

b) die Auspuffanlage mil Olkoh setzt ist
D) MOTOR HAT ZU H KRAFTSTOFFVERBRAUCH

*

1. Kraftstoff § its vor der Krafistoffpumpe weg, weil ...

a) Tank leck

b) Le Tank zum Krofistoffilter nicht richtig angeschlossen ist

bzyy. defekt ist

istoffilter undicht
ntliftungsschravben auf dem Kraftstoffilter lose
e} Kraftstoffzuleitung zur Pumpe nicht dicht,
f) Hohlschraube auf Kraftsioffpumpe nicht festgezogen

2. Aus mechanischen Griinden, weil ...

a) Reglereinstellung verstelli (Rauchgrenzeneinstellung)
b} Einspritzdise defekt
¢) Einspritzdruckleitung undicht
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E) MOTOR RAUCHT SEHR STARK

1. Heller Rauch (Clrauch), weil ...

a) Auspufftopf nicht entkohli

b) bei Bergabfahren ausschlieflich mit dem Motor gebremst wird

¢) Olriickfohrungsschlauch verstopft oder geklemmi ist

d} Olstand im Lufifilter zu hoch ist und Motor hier Ul ansaugt

e) Motor nicht richtig belastet und Ol daher nicht ganz verbraucht wird

2. Dunkler Rauch (Kraftstoffrauch), weil ...

a) Einspritzdiise zuviel fordert, VD

b) Diise defekt ist (nachtropft)

F) MOTOR KLOPFT

1. Defekte Einspritzanlage, weil ...

a) Einspritzzeitpunkt der Pumpe nicht sti
b) der Offnungsdruck der Diisen ni
¢) zu geringe Verdichtung und da
d) Brennkammer ausgebrachen is

hoch oder zu niedrig)
dverzug zu grof

2. Aus mechanischen Griinde

a) die Olkohleschicht
an Zylinderkopf a
b) Kurbelwellenlager

n und Zylinderkopf zu stark ist und Kolben daher

Plevel- und Kolbenbolzenlager ausgeschlagen sind

G) MOTOR AR
TS

T UNREGELMASSIG, DREHZAHL SCHWANKT STARK

1. offmangel, weil . ..

raftstoffilter verstopft
insprifzpumpe nicht richtig arbeitet
) Luft in der Kraftstoffleitung
d) Einspritzdise verkokt ist
e) Regler nicht richtig funktioniert
fy zuviel Luft in den Gelenken des Reglergestdnges

H) MOTOR BLEIBT IM LEERLAUF STEHEN, weil ...

a) Leerlaufdrehzahl zu niedrig (Nachstellen siehe Abbildung 3)
b) Einspritzleitung nicht dicht ist
¢} Luft in der Leitung ist
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J) MOTOR DREHT HOCH BZW. GEHT DURCH

(Durchgehen des Motors durch Lésen der Einspritz-Druckleitung oder Herausschrauben
des Luntenhalters abstellen, beim Lunienhalter Schubahn beachien!)

1. Aus mechanischen Griinden, weil. ..

a) Regler nicht abregelt
b) Reglergestinge verklemmt ist
c) Vollastschraube zu weit herausgedreht

2. Durch Olzutiikrung, weil ...

a) bei Schréigstand des Schleﬁpers Ol aus dem Lufifilter in Ansaugstiifzen kam
b) sich durch lGngeren Stillstand des Motors Ol im Kurbelgehduse des Motors ab-
gesetzt hat

K) STARKER OLAUSTRITT AM AUSPUFFSTUTZEN

1. Zuviel Keafistoff oder Ol, weil . ..

a) Einspritzdise nicht mehr richtig arbeitet

b) Kraftstoffeinspritzmenge verstellt ist

¢) Motor durch Bergabfahren im 1. Gang chne/Last mit Schmiersl Gberfittert wurde
d) Olablaufrohr n (Bild 8) verstopfi

Abhilfe {auBer den oben beschrielienien Punkten):

Durch Ausbrennen des Auspufftopfes mbglich.

SACHS-Motordienst

aaerkannte Kundenmianst-Stalie
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Bei Rickfragen an das Herstellerwerk
stets Motornummer angeben.
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